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Stadsmilj6- och tekniska nimnden

Svar pa remiss - Detaljplan Skelettplan for vastra Ursvik:
tvarbana i norra Rissne, Ursvik och Kymlinge

Beslutsunderlag

Remiss ”Detaljplan Skelettplan for vistra Ursvik: tvirbana 1 norra Rissne, Ursvik
och Kymlinge” fran stadsledningskontoret den 9 juni 2016.

Stadsmilj6- och serviceférvaltningens skrivelse den 27 juni 2016.

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora byggnation av tvirbanans Kistagren
genom norra Rissne och vistra Ursvik samt att ldgga fast gatustrukturen.
Detaljplanen innebir ett intring i den s kallade Jarvakilen — en grénkil 1 den
regionala gronstrukturen. Kommunen har bedémt att detaljplanens genomférande
kan antas medfora betydande miljopaverkan, varfor en miljokonsekvensbeskrivning
har upprittats.

En dubbelsparig sparvig kommer att dras genom Rissne upp till Kista och
Helenelund i norr med anslutning till befintlig tvirbana vid Norra Ulvsunda i séder.
Sparen kommer att ga i gatumiljo pa reserverat utrymme i mitten av berérda gator. I
forslaget ritas gatunitet ut och en ny huvudgata bildas som kopplar samman Rissne
centrum med Ursviks torg utan riktningsférindringar. Ett mer kontinuerligt
stadsrum skapas dirigenom och tvirbanan far bittre framkomlighet. Sparomradet
kommer inte att stingslas in.

I Kymlinge gar tvirbanas spar bredvid E18 vid sidan av en f6reslagen bussgata
mellan Ursvik och Kista. Spar, gata och gang- och cykelvig korsar Igelbicken pa tre
separata broar. Bussgatan kommer att planlidggas som lokalgata och ansluta till
trafikplats Arvinge 1 Stockholms stad dir tvirbanan passerar under
E18/Kymlingelinken i en redan firdigstilld tunnel pd Stockholmssidan.

Forslag till beslut
1. Stadsmiljo- och serviceférvaltningens yttrande godkidnns som svar pa
kommunstyrelsens remiss ”Detaljplan Skelettplan for vistra Ursvik:
tvirbana i norra Rissne, Ursvik och Kymlinge”.
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Bakgrund

Kommunfullmiktige beslutade 2005-12-19 att ge davarande stadsbyggnads- och
fastighetsnimnden 1 uppdrag att paborja detaljplanearbetet f6r tvirbanans Kistagren
inom Sundbyberg, Detaljplanearbetet har sedan dess delats upp 1 tva olika
detaljplaner pa grund av strickornas olika férutsittningar och planeringsskeden.

Detaljplaneforslaget i korthet

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora byggnation av tvirbanans Kistagren
genom norra Rissne och vistra Ursvik samt att ligga fast gatustrukturen.
Detaljplanen innebir ett intring i den s kallade Jarvakilen — en grénkil 1 den
regionala gronstrukturen. Kommunen har bedémt att detaljplanens genomférande
kan antas medfora betydande miljopaverkan, varfor en miljokonsekvensbeskrivning
har upprittats.

En dubbelsparig sparvig kommer att dras genom Rissne upp till Kista och
Helenelund i norr med anslutning till befintlig tvirbana vid Norra Ulvsunda 1 séder.
Sparen kommer att ga i gatumiljo pa reserverat utrymme i mitten av berérda gator. 1
forslaget ritas gatunitet ut och en ny huvudgata bildas som kopplar samman Rissne
centrum med Ursviks torg utan riktningsférindringar. Ett mer kontinuerligt
stadsrum skapas dirigenom och tvirbanan far bittre framkomlighet. Sparomradet
kommer inte att stingslas in.

Rissneleden, Kvarnvigen och Madenvigen kopplas ihop till en signalreglerad
tyrvigskorsning. Genom Ursvik kommer tvirbanan att dras i mitten av den nya
huvudgatan med hallplatsligen vid Ursviks torg och Ursvik norra, vid den norra
stadsdelsparken.

I Kymlinge gar tvirbanas spar bredvid E18 vid sidan av en f6reslagen bussgata
mellan Ursvik och Kista. Spar, gata och gang- och cykelvig korsar Igelbidcken pa tre
separata broar. Bussgatan kommer att planlidggas som lokalgata och ansluta till
trafikplats Arvinge 1 Stockholms stad dir tvirbanan passerar under
E18/Kymlingelinken i en redan firdigstilld tunnel pa Stockholmssidan.

Lings planomridet byggs gator om sa att kantstensparkering tillkommer pa en del
av strickorna. Det finns dven mojlighet att vika en del av de nya parkeringsytorna
till cykelparkering. Langs tvirbanans strickning planeras for en rad nya butiksliagen.
Dessa kan delvis komma att ha angéring fran gatan. Vissa parkeringsfickor kommer
darfor att samutnyttjas fOr leveranser med parkeringsforbud under vissa tider.

Sundbyberg stad planerar en forbittring f6r gaende och cyklister lings hela
planomradet. Cykelbanor planeras for regional standard. Till granskningsskedet ska
dven behov av en ging- och cykelbro 6ver Enképingsvigen utredas och pa vilken
sida om tvirbanan den ska ligga.

Huvudgatan genom Ursvik blir stadsdelens boulevard och pulsader. Hir foreslas ett
brett gaturum om 35 meter for gaende, cyklister, bil, buss och sparvig. Tvirbanan
ska forliggas pa ett eget, grisbevuxet, omrade i mitten av gatan. Huvudgatan ska ha
tradplanteringar lings bada sidor av gatan. Lings den 6stra och soliga sidan foreslas
en enkelriktad separat cykelvig, trottoar samt ett parkstrak med planteringar och
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plats for uteserveringar. Parkstraket ska 16pa frin Kvarnkullen i soder till norra
stadsdelsparken och vidare till Igelbackens naturreservat. Utover att vara ett
rekreativt element ska parkstraket dven fungera som dagvattenanliggning.

Genom Kymlinge kommer sparen att ga pa egen banvall mellan
E18/Kymlingelinken och Igelbickens naturreservat. En grisbeklidd banvall kan
minska det visuella intrycket av en infrastrukturbarriar.

Lokalgata till Kista

En ny lokalgata till Kista foreslas. Inriktningen 4r att den endast ska vara till for
busstrafik, men detaljplanen reglerar inte trafikslagen pa en sidan detaljeringsniva.
Gatan kommer att 16pa parallellt med tvirbanan och Kymlingeldnken, precis vister
om Igelbickens naturreservat.

Milj6konsekvensbeskrivning tillhérande skelettplanen
I upprittad miljokonsekvensbeskrivning (MKB) jaimfors planforslaget med ett

jamforelsealternativ — som 4r som detaljplaneforslaget men utan lokalgatan till
Kista.

Av MKB:n framgiar att jimforelsealternativet sammantaget bedoms medféra mindre
negativa konsekvenser an planforslaget f6r miljon. Infrastrukturens dominans 1
landskapet och barriareffekten 6ver Jarvakilen 6kar mer i planforslaget 4n i
jaimforelsealternativet. Tvirbanans Kistagren ger minskat bilberoende och 6kade
mojligheter att na klimatmal. Att anligga lokalgatan motverkar delvis detta. Vad det
giller vatten bedoms jamforelsealternativet medféra mindre paverkan dn
planforslaget, eftersom fororeningsbelastning och avrinning fran lokalgatan uteblir.
Fororeningsbelastningen fran sparviagen torde, enligt MKB:n, vara betydligt mindre
an fran en gata. Sett till boendemiljé och hilsa bedéms jimférelsealternativet
medféra storre positiva konsekvenser an planforslaget. Jamforelsealternativet bidrar
1 hogre grad till att uppna miljomalet God bebyggd miljo. Trafiksidkerheten, barns
mojlighet att réra sig i omradet och attraktiviteten fOr att ga, cykla och resa
kollektivt blir storre jamfort med planforslaget. Samtidigt utsitts méanniskor i
mindre utstrackning f6r buller och luftféroreningar dn i planforslaget.

Av MKB:n framgar ocksa att behovet av lokalgata till Kista bor utredas ytterligare

Stadsmiljo- och serviceforvaltningens yttrande

Forvaltningen anser att den upprattade miljokonsekvensbeskrivningen, med
jamforelsealternativet att lokalgatan inte byggs, tydligt visar att foreliggande

planforslag, med savil en tvirbana som en lokalgata, dr simre ur miljé- och

klimatsynpunkt dn jaimforelsealternativet (tvirbana utan lokalgata).

I forslaget till policy for hallbart resande sdgs att staden, vid planering, exploatering,
projektering, byggande, drift, underhéll och 6vrig verksamhet ska underlitta for alla
som bor, verkar och vistas i Sundbyberg att réra sig i staden genom att ga, cykla
eller aka kollektivt. De kapacitetsstarka transportslagen gang- cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras vad det giller tillginglighet, ytansprak och
framkomlighet.
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Forvaltningen anser, med stod av upprittad miljokonsekvensbeskrivning och med
hinvisning till det forslag till policy for hallbart resande som stadsmiljo- och
tekniska nimnden tidigare stillt sig bakom, att lokalgatan till Kista ska utga ur
detaljplaneforslaget.

Avfallshantering

Stadens foreskrifter for avfallshantering och riktlinjerna ”God avfallshantering vid
ny- och ombyggnation” stiller sirskilda krav vid nybyggnation. Foreliggande
skelettplan omfattar inte bostadsbebyggelse, men férvaltningen ser girna redan nu
att byggherrar samverkar och uppfor kvartersgemensamma lokaler for grovavfall
och Ovrig atervinning fran bostiderna. Dirigenom behéver inte tunga lastbilar
trafikera och angdra utanfor varje bostadshus. I Ursvik stills dessutom krav pa att
fastigheterna ska anslutas till stadsdelens stationira sopsug for restavfall, matavfall
och (i dagsliget) tidningar. Det kommer dérfor att krivas plats for sopsugsroret i
huvudgata och tvirgator. Det kommer ocksa att krdvas angoringsytor for tunga
lastbilar. Hur manga och var de ska placeras beror pa var avfallsutrymmen placeras,
om det finns verksamhetslokaler — och vilken typ — samt om det finns
angoringsytor pa fastighetsmark.

Park- och grénstruktur

Sasom framgar av MKB:n anser férvaltningen att barridreffekten Gver Jarvakilen
blir storre av en lokalgata och en tvirbana dn av endast en tvirbana, samt att
lokalgatan kommer att bidra med ytterligare ett bullertillskott jamfort med endast en
tvirbana. Just hir dr Jarvakilens samband svagt.

Trafik och parkering

Detaljplaneforslaget anger att kommunen dr huvudman f6r allmén plats och att
trafikforvaltningen ar huvudman for sparanlaggningen. Forvaltningen ser dock ett
behov av att ytterligare tydligegéra vad som ir stadens ansvar och vad som ar
trafikforvaltningens ansvar nir det kommer till drift av tvirbanans sparomrade.
Eventuella avtal med trafikférvaltningen och deras paverkan pa férvaltningens
arbete maste beskrivas. Drift av grasytor inom driftsatt sparanlaggning skulle
innebdra stora kostnader och arbetsmiljéproblem f6r férvaltningen.

For tydlighets skull bor illustrationsplanen liggas in 6ver plankartan, sd att kartan
blir littare att ldsa for allminhet och icke sakkunniga. For tydlighets skull bor dven
grinsen for Igelbickens naturreservat liggas in i grundkartan.

Forvaltningen bedémer att det finns ett behov av att utoka detaljplaneomradet kring
brofisten. Bestimmelser om antal och position for brofisten behévs. Brofisten ska
ligga i linje med E18:s brofisten.

Madenvigen ska enligt programmet dras om och dirmed behover dagens
anslutning inte klara fri h6jd under tvirbanebron. Madenvigens omdaning omfattas
inte av detta detaljplaneforslag. Det behover darfor sikerstillas att Madenvigens
omdaning tas omhand i annan detaljplan, vilket bor utredas och sikerstillas infor
granskningsskedet.
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Motet mellan Kvarnvigen och Rissneleden behéver utredas, bland annat huruvida
det ska byggas en cirkulationsplats for att mojliggora vindning av bussar som
kommer via Rissne centrum (likt cirkulationsplatsen vid Lavettvigen).

Som redan framgatt anser forvaltningen att lokalgatan till Kista ska utga ur
detaljplaneforslaget. Trafikskil for detta ar att en lokalgata leder till fler och till en
storre andel bilresor. Den planerade tvirbanan tillgodoser redan behovet av
transport mellan Ursvik och Kista. Bilvig till Kista finns redan genom den
nybygeda E18/Kymlingelinken. Den genomfatstrafik som genereras av den nya
infrastrukturen kommer ocksa att belasta gatorna inne i Ursviks Ovriga delar, vilket
leder till storre belastning pa de gatorna och simre stadsmiljo inne i omradet. Det ar
heller inte aktuellt att reglera och skéta gatan som om den vore en “lokalgata”.
Gatan kommer inte att omgirdas av nagon bebyggelse och inte ha férutsittningar
for stadsliv eller trygghet. Pa sikt skulle en lokalgata ocksa innebara hogre
driftskostnader och en framtida stor reinvestering.

Vatten och avlopp
Fordrojning av dagvatten 1 skelettjord dr olimpligt. Forvaltningen anser att
genomslippliga ytor, vigdiken/svackdiken och regnbiddar ska anvindas i stillet.

Tvarbanans sparomrade far ej utgora en barridr och hindra dagvattenavrinning.
Igelbdcken ska skyddas mot fororening, saval i byggskede som i driftskede.

Ovriga synpunkter

Annu inte vedertagna namn och begrepp som Akerholmen och Kvarnkullen bor
forklaras pa en karta. GC-vig till Kista saknas pa kartan pa sid 11 1
planbeskrivningen.
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