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Svar pa Solna Cykelplan etapp I med diarenummer SBN 2014:319

Sammanfattning
Naturskyddsforeningen ser positivt pa cykelplanen och ser med stor férvéntan att cykeln som transportsitt far
mycket storre utrymme vid planering av ny sasom befintlig infrastruktur.

e Cykeln maste bli attraktivare att vilja dn bilen och infrastrukturen utformas direfter. Malet bor vara
35% av persontransporterna bor ske med cykel ar 2030.

e Tink hela resan. Pendelcyklisten har i flera fall barn som ska till skolan och handlar pa vigen hem.

e Tydlig standard pa cykelstraken, kurvradie, dosering, sikt, genare vigar och belysning.

e Bilister bor ver lag ha vijningsplikt for cyklister. Det gar att 16sa genom att tydligt sitta ut trafikskyltar
med véjningsplikt och sa kallade hajtinder innan cykeloverfart.

e Det bor vara genare att ta cykel istillet for bilen och fler sidkra Gverfarter kring sparomraden och stora
trafikleder bor utvidgas.

Det som saknas ér varifran de som cyklar kommer och vilka végar andra trafikanter tar och hur de skulle
uppmuntras att ta cykeln istillet for bilen. Utifran det kan man gora en analys av viktiga floden och knytpunkter
med andra kommuner. Aven analys av resande genom kommunen skulle behévas. Denna undersokning tar stort
fokus fran de férskare undersékningar som finns lingre ner i kapitlet.

Cykelplanen fokuserar pa pendlare. Ar detta ritt inriktning?

Mialet i att 6ka cykling dr att minska biltrafiken och flytta 6ver resenirer till cykel och kollektivtrafik. For att
resendrer ska se cykeln som ett mer attraktivt firdmedel 4n bil maste planen fokusera pa helheten. Mycket av
trafiken bestar av pendling till och fran arbetsplatsen. Solna 4r den kommun dér fler personer aker in i
kommunen under dagtid dn ut. Det &r ocksa en kommun som dir folk aker i igenom for att na en slutdestionation
i en annan kommun. Ett argument som anges pa frigan om pendlare skulle kunna tinka sig byta firdmedel fran
bil till cykel &r att de maste himta och ldmna barn samt handla. For pendlaren som aker in i kommunen eller som
aker igenom kommunen gor det ingen skillnad om Solna dven fokuserar pa den hér gruppen, men for de som bor
i Solna skulle de underlitta om dven satsningar sker pa cykelvigar till och fran skolor och fritidsaktiviteter och
hur infrastrukturen byggs upp kring bostdder nir det giller matbutiker.

Sdkra cykelviagar till skolan

Det dr viktigt att dven satsa pa sikra cykelvigar till skolan. Det dr en stor anledning varfor fordldrar véljer att
skjutsa sina barn dit &r att otryggheten och tidsbesparingar. Om barnen skulle i storre utstrickning cykla sjédlva
(barn fran arskurs 4) och forildrar till yngre barn kunde cykla med sina barn sa skulle de bli en del av resan for
cykelpendling.

Ett sitt att bade fa sikra cykelvigar och fa ner hastigheten for bilister dr att gatorna direkt utanfor skolorna blir
cykelfartsgator. Cykelfartsgator dr gator dir cyklisten har foretride framfor bilisten. Resultatet blir att bilisterna
fardas pa dessa gator pa cyklistens villkor. For de barn som cyklar maste bilisterna ta hiansyn till och de bilisterna
far inte kora fortare dn cyklisterna. Det blir ocksa en markering att bilisterna maste ta hénsyn till barn som
befinner sig runt skolans naromraden. Cykelfartsgator finns i flera stider i Europa men dven Goéteborg har
anlagt sadana gator. Lis mer hir

Cykelfartsgator &r inte enda 16sningen utan dven bor cykelstrak till och fran skolan goras sikrare. Det som bor
ses Over dr korsningar, viadukter med daligt sikt, bredd pa cykelbanor i konflikt med regionala cykelstrak med
manga pendelcyklister. Berghamra 4r en sadan konflikt punkt. Radien for sikra cykelvigar till skolan bor vara 3
km.
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Handla pa vig fran jobbet

For att uppmuntra cykling dr det viktigt att det finns mataffdren i niarheten av dér folk bor. Att i forstor grad satsa
pa kdpcentrum uppmuntrar anvéindandet av bilen. Om Solna kommun kunde i storre grad anvénda sig av
I6sningen av hemkorning av mat via internethandel underlittar det fér pendelcyklisten om minskningen av
bilanvindande.

Ar forbindelserna i strdken ritt valda? Finns alternativa strickningar?
Forbindelserna anses vara ritt valda. Ddremot bor omraden kring skolor och afférer ocksa ses 6ver nir det giller
trygghet, attraktivitet och kvaliteten pa cykelstraken.

Det saknas mojligheter att korsa sparomradena. Det skulle behovas fler broar eller tunnlar vid sparen. Idag
behdver man cykla ordentliga omviga pga detta. Det finns inga forslag att byggas nagra nya broar. Det som
byggts for nya arenastaden ér inte for cyklister. En gangbro med trappa har byggts och en bilbro haller pa att
byggas. Cyklister kan inte ta sig 6ver pa dessa nya alternativ vilket bidrar till lang omvig for cyklister.

Finns det lankar som saknas i cykelnitet och finns det platser i Solna som

borde forbattras for att cykelnitet ska fungera bra?

Hagastaket:

Det dr for smalt och gar pa gemensam yta med gangtrafikater. Flera delar #r grusvig i hagaparken.
Det finna manga tvira sviangar som i onddan sénker hastigheten for cyklister.

Hjulsta-bergshamrasraket:

Idag dr delen nirmast sundbyberg daligt underhallen och asfalten &r véldigt gropig. Smal G/C.

Nir man ska fran blandtrafik till G/C vid Rastahem, tdgdepan &r det svart att ta sig upp pa G/C. Det dr mycket
tung trafik. Manga fordon star i vigen for att cyklister ska kunna komma upp pa GC over jarnvégen.

Tunneln under E4 dr mork. Efter tunneln sa #r det skymd korsning dir cyklister fran Hagastraket uppifran
frosunda kommer med hog fart. Gor om dragningen hér for att minska olycksrisk och 6ka framkomlighet.
Den G/C som anges som separerad fungerar ej i praktiken

For cyklister skulle det vara mycket bittre om dragningen gick pa norra sidan om vigen. Den skulle ansluta
bittre till cykelvignitet i sundyberg pa ett smidigare sitt. Pa norra sidan skulle cyklister undvika riskerna att
korsa trafiken vid rastahems busscentral. Det har blivit vadligt trafikerar i och med de nya bostadomradena.
Aven de i bostadsomradena vid ursvik och Jirvastaden (osiker pi namnet) skulle fa bittre tillgéng till
cykelbanan. Huvudcykelstrak 10 gar vissa delar av denna stricka. Behovs en pa vardera sida. Fyller det ndgon
funktion? Biittre att satsa pa en ordenlig &n tva halvdaliga.

Huvudstastriket:

Smala oseparerade G/C. En stricka anges som separerad men &r ej separerad.

Vid solna strand dér G/C passerar andra strak/strackningar &r det dalig sikt i korsningarna.

Vid solna C ir i praktiken ocykelbart. Vildigt trangt for cyklister. Blandat med gangtrafikanter. Manga
korsningar.

Strickningen borde ga mer genom skytteholm sedan pa andra sidan Solna C upp genom hagalund och upp mot
Haga norra. Ny bro 6ver spéaren skulle ev behovas i hagalund. Idag begréinsar sparen framkomligheten riitt
mycket. Med denna strickning skulle cyklister inte behova cykla lika mycket uppforsbackar vid hagalund. I
hagalund kan ett strak dras mot Solna Station.

Mirstastraket:
Dragningen nedanfor frosunda vid nya nationalarenan/Scandianvian mall kommer formodligen att bli trafikfarlig
for cyklister med den dkande trafiken.
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Dragningen genom Ritorp skapar en stor omvig for cyklister som &dr onddig. Idag kan man cykla en mer rak vig
néra sparet.

Bittre framtida planering borde ske da Ulrikdsal ska bebyggas.

Solnastraket:
Vid passering under sparen vid hagalunds arbetsplatsomrade ir cykelbanan farligt dragen. Tvir sving som &r
skymd.

Passagen under frosundaleden vid Solna C &r undermalig. Cyklister leds in bland gangtrafikanter pa vig mot
bussar och pendeltdg. Detta ér ett stort framkomlighetsproblem hir.

Blandtrafiken genom vasalund bor goras till 30 i hela omradet. Strickningen idag tillater plats for speparerade
cykelbanor.

I hojd med rastasjon maste cyklister byta sida pa végen for att kunna cykla pa G/C. Den G/C har dalig
utbeldggning och #r smal. Hir gar det manga gangtrafikanter.
Cykelbana som ska vara separerad vid rastasjon &r det ej idag. Cyklister behover dnnu en gang korsa en vig.

Sundbybergsstraket:
Vildigt smalt fran pampas marina och upp genom huvudsta. Det &r G/C och inte seprarerad hela strickningen.
Cykelbanan skulle kunna dras mycket mer rak vig genom Huvudsta och skytteholm bort mot rasunda.

Huvudcykelstrak 1:

Passerar manga korsningar vid postnord’s kontor. Mycket trafik vid rusningstid. Samtliga 6vergangar ir idag
obevakade.

De delar som gar i blandtrafik i huvudsta kan fa egen cykelbana. Bredd medger separering mellan samtliga
trafikslag. Otydligt var cyklister ska ta vigen nir man ska upp pa G/C efter att man cyklat i blandtrafik. Idag ar
det flera trafikfarliga bommar och stenbumlingar som blockar biltrafik fran att kéra pa GC. Trangt och méanga
gangtrafikanter och cyklister trings darfor ihop pa vildigt liten yta dér.

Huvudcykelstrak 2:

Genom hela huvudsta gar den pa smala oseprarerade G/C med méanga gangtrafikanter. Nedanfor jungfrudansen
cyklar man i blandtrafik. Ndr man kommer ut fran cykelbanan idag &r det vildigt otydligt var man ska ta vigen.
Nir man ska upp pa cykelbanan under huvudstaleden ir det hoga kantstenar och bommar. Ej forenligt med ett
huvudcykelstrak.

Huvudcykelstrak 3:

Nir cyklister leds upp i blandtrafik pa hedviglundsvégen skulle en genare dragning kunna ske 6ver parkeringen
bort mot solnavidgen. Fordel &r att cyklister slipper cykla upp for en backe. Efter nedfarten efter backen lings
sundbybergsvigen sa slipper dven cyklister en ordentlig inbromsning och en skarp vinstersving for att stilla sig
vid en bevakad cykeloverfart 6ver sundbybergsvigen. Idag dr cykelbanan som anges som separerad en G/C som
dr vildigt smal. Det finns ingen andledning att tro att gangtrafikanter inte kommer fortsitta att ga ddr. Det finns
inga alternativ.

Huvudcykelstrak 4 och 5:

Cyklister tvingas i onddan att cykla 6ver en kulle. Skulle dragningen ga via centralvigen nira solna C och vidare
genom skytteholm slipper cyklister backen. Flera trafikfarliga passager skulle undvikas. Att cykla pa
sundbybergsvigen dr inte en trevlig upplevelse.

Den tilltinkta dragningen har manga tvéra svangar med dalig sikt. Smala G/C generellt hela viagen. Delar av
huvudcykelstrak 5 gar den alternativa vigen.

Huvudcykelstrak 4 ér helt onodigt da det gar i en farlig miljo och huvudcykelstrak 5 kan ansluta till samma
slutmal. Bittre att sla ihop dessa bada och gora en ordentlig cykelvidg med riktig separering.
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Huvudcykelstrak 6:

Fréan jarnvigsgatan dr det vildigt otydligt vilken sida av vigen som man ska cykla pa. Det finns G/C pa bada
sidor. Trafiksignalerna &r daligt anpassade till cyklister. De &r dven farliga for cyklister pga bliar som ska svinga
i dessa korsningar. Passering av grinsgatan &r farligast pga vénstersvigande bilar.

Ekensbergsvigen har tillricklig bredd for att fa plats med en separerad cykelbana.

Huvudcykelstrak 7:

Blandtrafiken pa huvudstagatan genom huvudsta ir farlig i morgonrusningen. Den vigen ir inte limplig for
blandtrafik da den anvinds av manga bilister som smitvig for att undvika koer.

Nir cykelbanan byter sida sker detta med vildigt skarpa svingar med dalig sikt. Allt dr i G/C. Tunneln under
frosundaleden dr delad med utgangen fran t-banan. Mycket folk gar hér i rusningstid. En rejél separering med
staket behovs for att den ska vara anvindbar.

Huvudcykelstrak 8:

Cykling pa rasundavigen &r inte en trevlig upplevelse. Det dr blandtrafik och trangt. Bilar parkerade lings vigen
péa hoger sida. I mitten av végen dr det parkeringar lings storre delen av strickningen. Det &r dven korsningar
som blir trafikfarliga dd man som cyklist syns daligt och har svart att fa plats pga de smala vigarna. Som cyklist
maste man halla ordentligt avstand till parkerade bilar pa hoger sida om vigen. Det ir precis att en bil kan trings
sig forbi med risk att preja cyklisten.

Parkeringen lings vigen borde minska till antal till férman for cyklister. En ordenlig separerad cykelbana pa
norra sidan av végen skulle vara det sdkraste och bista ur framkomlighetssynpunkt.

Huvudstrak 9:
Genom frosunda maste det finnas en béttre dragning dn det zick-zack som det ér ritat idag.
Mycket tung trafik pa Dalvigen gor den oldmplig for blandtrafik. Det finns utrymme for separrad cykelbana.

Huvudcykelstrak 11:
De delar som gar i blandtrafik gar pa en ritt smal vig dér bilister kor fort. Det gar inte att kalla detta ett
cykelstrak.

Huvudcykelstrak 12:
G/C liangs Solna kyrkvig dr smal och med manga hinder vid busshallsplatser och korsningar. Idag &r den inte
separerad nagon stracka. Jag ser inte hur de ska kunna 16sa det vid haga sddra eller solna kyrkvig.

Ar det ritt niva pa standard och underhall for cykelnitet?

3.1 Det finns inga krav pa hur en cykelbana ska vara utformad. Rekomenderat och minsta krav. Det giller bredd,
backar, kurvradier, korsningar, etc. Dosering av cykelstrak i kurvor ska f6lja bilvigars rekommendationer och
udnerlitta for vattenavrinning sa att inte stora vattenansamlingar bildas. I storsta mojliga man bor dubbelriktade
cykelbanor och oseparerade gang- och cykelbanor undvikas. Korsningar dir gangtrafikanter och cyklister litt
hamnar i konflikt med varandra bor ses Over i storre grad.
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Standard pa cykelstraken bor f6lja regionala cykelplanens matt, se nedan.

Typ av bana

Minsta godkinda breddmatt

God standard

Dubbelriktad gang och cykelbana

4,3 m (cykelbana 2,5 m +
gangbana 1,8 m)

5,3 m (cykelbana 3,5 + gangbana
1,8 m)

Enkelriktad cykelbana jamte
gangbana

3,8 m (cykelbana 2,0 + gangbana
1,8 m)

4,8 m (cykelbana 3,0 + gangbana
1,8 m)

Dubbelriktad cykelbana 3,25 m 4,5m
Enkelriktad cykelbana 2,25 m 3,25 m
Cykelfalt 1,7m 1,7m

3.4.1 Sandupptagningen bor ske 16pande aret runt. Gammal sand/grus &r halt for cyklister. Vid barmark viljer

dven gangtrafikanter att ga i de spar som #r grusfria som cyklisterna skapar.

Tydligare pa buskar. De bor inte skymma sikt i kurvor eller i korsningar. Bor dven vara fritt 1 meter utanfor
cykelbana. Aven en viss hojd 6ver cykelbanan bor vara klippt. Ar man ldng som cyklist hinger ofta trid och

buskar ner dver cykelbanan.

3.4.2 Snordjning bor ske dven om det kommit mindre 4n 3 cm snd. Packad sné &r vildigt hal.
Att anvinda sopmaskin alt sopsaltare har varit positivt i Solna vintern 2013/2014 och r att féredra da det blir
rent pa sn6 och inget grus behdver anvindas.
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